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TIIVISTELMA

Tassa satama-alueen yleissuunnitelmassa on Loviisan kaupungin toimesta tarkasteltu
Helsingin Satama Oy:n ja Loviisan kaupungin omistaman Loviisan sataman tarpeita.

Loviisan satama on Uudenmaan liiton Uusimaa-kaava 2050 -ohjelmassa nimetty yh-
deksi Uudenmaan alueen maakunnallisesti merkittavaksi satamaksi. Maakuntakaavassa
on kaksi ratahanketta, joilla varmistetaan Uudenmaan ymparistdystavallisten liikenne-
jarjestelmien kehitys. Maakuntakaavalla tuetaan padkaupunkiseudun ja Loviisan talous-
alueen talouskasvun tarvitsemia logistiikan infrastruktuurin kehitystavoitteita. Sellai-
sena nahdaan myods Loviisan sataman merivaylan syvennyshanke 11,0 m kulku-
syvayden omaaville aluksille, jota Satama Oy on valmistellut jo useita vuosia nykyisen
Vaylaviraston kanssa.

Satama-alueen yleissuunnitelmalla on tarkoitus tarkastella kehityskohteita, joilla kau-
punki, kaupungin osaomistama satamayhtid, toimiva johto ja kumppanuusyhtion johto
voivat yhdessa varmistaa Loviisan sataman kehitysvalmiudet tulevassa toimintaympa-
ristdssa. Samaan aikaan laaditaan Viron Kundan satamalle oma kehityssuunnitelma.
Loviisalle ja Kundan satamien yleissuunnitelmilla pyritéan tuomaan lisdarvoa-REFEC-
kuljetuskaytavan kehitykseen. Refec-hanke pyrkii luomaan uutta kuljetuspalvelua itai-
sen Uudenmaan ja toisaalta Lansi-Virunmaan valille avattavalla RoRo-laivayhteydella.
Uuden laivalinjan paatesatamiksi on suunniteltu Suomessa Loviisan satamaa ja Virossa
Kundan satamaa, joka sijaitsee lahes suoraan etelaan Loviisan satamasta, vain noin 3-
5 tunnin laivamatkan etdisyydella kaytettavasta ajonopeudesta riippuen.

Loviisan satama-alueen yleissuunnitelmaa laadittaessa kesdlla 2019 on Suomen talou-
den kasvupyrahdys ennusteiden mukaan hieman hidastumassa. Silti toistaiseksi tule-
valle vuodelle ennustetaan hienoista 1,5 % talouskasvua. Ennusteita varjostaa kuiten-
kin talouden epavarmuustekijéiden voimistuminen, jonka lisaksi epavarmuutta
markkinoille tuovat kaynnissa oleva Brexit-prosessi, maailmantaloutta hidastava kaup-
pasota seka Vendjan ja muun maailman valilla vallitsevat talouspakotteet ja Persian-
lahdella kiristyva tilanne. Kaikilla mainituilla seikoilla voi olla vaikutuksensa Loviisan
keskeisten tavararyhmien liikennemaarien kehitykseen tulevaisuudessa.

Kansainvalisen ilmastokeskustelun kanssa samaan aikaan on kaynnissa talouden muu-
tos, jossa kiertotalous ja siihen liittyva palveluliiketoiminta nostavat paataan. Kiertota-
lousajattelu on jo vaikuttanut kulutustottumuksiin ja siten myds logistiikkavirtoihin. Lo-
gistiikassa tapahtuu parhaillaan useita, toisinaan vastakkaisiakin kehitysilmidita.
Kaikkiin muutoksiin ei nykyiset palvelurakenteet ole viela valmiita, mika patee myds
kiertotaloudessa toimiviin viranomaisiin. Kiertotalouden logistiikassa tunnetaan ilmié ni-
meltaan kaanteinen logistiikka, joka perustuu jalostettujen tuotteiden palautuksiin ta-
kaisin valmistajalle. Tama kuvaa yhta osa-aluetta toiminnasta, uutta palvelufunktiota,
johon Loviisalla on olemassa olevat toimintaedellytykset.

Kehittydakseen satama tarvitsee myds riittavat suunnitelmalliset valmiudet uusille liike-
toiminnoille. Siind ajantasainen kaava on keskeisessa roolissa. Yleissuunnitelmaa laa-
dittaessa kaytiin lapi sataman kaavaa yhdessa Helsingin sataman suunnittelupaallikdn
kanssa ja kaavatydskentelya jatkettiin hankeryhmassa mm. Kaskisten entisen satama-
johtaian Timo Onnelan asiantuntemuksella.

o
= ) o
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TERMEJA, LYHENTEITA JA MAARITELMIA

Asemakaava

Beam
Break Bulk
Bulk

FIBC

Geared

GoF
Handysize

IBC

Iso handysize

Kattava verkko

Karveli

Kiertotalous

Laivapaikka

LOA

Asemakaava Asemakaava on maankaytdn suunnittelussa eli kaa-
voituksessa yksityiskohtaisin kaava. Asemakaavassa keskitytaan
johonkin kunnan osaan. Asemakaavassa osoitetaan kunnan osa-
alueen kayton ja rakentamisen jarjestaminen ja siten luodaan pe-
rusta maanomistajien ja kunnan valisten suhteiden muotoutumi-
selle. Kunnan yleiskaava oh-jaa asemakaavojen laadintaa.

Aluksen leveys

Kappaletavara irtona

Kuiva joukkotavara

Flexible Intermediate Bulk Container, suursakki

Kappaletavara tai bulk-alus joka on varusteltu lastinkasittelynosto-
laitteilla, nostureilla

Gulf of Finland, Suomenlahti
Rahtialus kokoluokaltaan 15 000-40 000 DWT

Intermediate Bulk Container, IBC-kontti, noin 0,5 m3 tai 1 m3 ve-
toinen, usein teollisuuden kayttama nesteenkuljetus ja varastoin-
tiastia.

40 000 - 50 000 DWT:n rahtialus

Comprehensive network, on EU tasolla vuoteen 2050 mennessa
valmiiksi saatettava liikenneverkko. Kts. Ydinverkko.

Lastiluukun reuna, kts luukun karveli

Kiertotalous pyrkii maksimoimaan tuotteiden, komponenttien ja
materiaalien seka niihin sitoutuneen arvon kiertoa taloudessa
mahdollisimman pitkaan. Kiertotaloudessa tuotanto ja kulutus
synnyttavat mahdollisimman vahan hukkaa ja jatetta. Usein tuot-
teille luodaan lisaarvoa palveluilla seka digitaalisiin ratkaisuihin
perustuvalla alykkyydella.

Kiertotalouden suurin arvopotentiaali ei ole materiaalivirroissa tai
jatteessa. Niita arvokkaampia hyddyntamistapoja ovat muun mu-
assa laitteiden huolto, uudelleenkayttd ja uudelleenvalmistus.
Lahtékohtana tulisikin olla arvon mahdollisimman tehokas kierto
ja jatteen synnyn ehkaisy, ei siis jatteen maarallisesti mahdolli-
simman suuri hyédyntaminen raaka-aineena tai energiana.
Lahde Wikipedia: https://fi.wikipedia.org/wiki/Kiertotalous

Aluksen kiinnityspaikka, yleensa ainakin toiminnallisesti alustyyp-
pikohtainen paikka. Yhdessa laiturissa voi olla useita laivapaikkoja.

Length Over All, aluksen suurin pituus., mm. satama ja laituri-
paikka suunnittelussa kaytetty aluksen pituusmitta.

EP-LOGISTICS OY
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Luukun karveli

Murtovesi

Octabin

Panamax

REF

RDF

Runkoverkko

Siltti

Slurry

Supramax

SWL

Syvays

TPC

Tihtaali

Avoimen lastiruuman reunus, yleensa korkein kohta, jonka yli
taakka joudutaan nostamaan kuljetettaessa ruumasta pois tai ruu-
maan.

Mereen yhteydessa olevilla vesialueilla, merivedesta ja makeasta
vedesta koostuva vesi, jossa veden tiheys on 1,000 < veden tiheys
< 1,025. Lahes koko Itameri on murtovesialuetta.

Octabin-kontti, Pallettilaatikko. Yleensa palletin paalla kasiteltava,
kahdeksankulmainen pahvilaatikko esim. bulk-rakeiden ja pellet-
tien pieneen teolliseen sisatilakasittelyyn kaytetty varastointi- ja
kasittely yksikkd.

Bulk tai kappaletavara-alus, joka on rakennettu vanhan Panaman
kanavan sulkumittojen mukaan, kooltaan noin 65 000 - 75 000
DWT.

(Recovered Fuel) = FErilliskeratysta energiajakeesta valmistettu
polttoaine.

(Refuse Derived Fuel) = Yhdyskuntajatteen kuivajakeesta valmis-
tettu polttoaine.

Paavaylaverkko -asetuksen valmistelussa kaytetty tydnimi aina
2018 lausuntokierroksen jalkeen tehtyyn muutokseen asti. Suo-
men maanteista ja rautateista koostuva, kansallista liikkenneverk-
koa maaritteleva liikennejarjestelmakasite.

Hienoa hiekkaa, my®ds mutaa sisaltdva jokien, jokisuistojen ja sa-
tamien seka vesialueiden pohjasta tavattava materiaali.

Kiintean kuivabulk-aineen olomuoto, kun siihen on sekoitettu vetta
tai muuta nestetta varastoinnin ja/tai kuljetuskasittelyn tarpeiden
vuoksi. Mm. ruoppausmassoja voidaan siirtéaa slurrynd pumppaa-
malla paikasta toiseen.

Alusluokka, handy size ja Panama luokan valissa, alle 60 000 DWT

Turvallinen tydskentelykuorma nostolaitteille, vinsseille seka nai-
den yhteydessa kaytetyille apuvalineille, ohjureilla tai pollareille.

Aluksen syvays (draft) on veden pinnan ja aluksen kdélin alhaisim-
man kohdan etdisyys mittauskohdalla. Voidaan puhua esimerkiksi
aluksen maksimisyvaydesta tai erikseen keula-, keskilaiva pe-
rasyvaydestd. Syvaytta ei tule sekoittaa syvyyteen (termeihin deep
tai depth).

Tonnia per senttimetri, aluksen vaakaleikkauksesta johdettu arvo,
joka kertoo paljonko tavaraa pitaa purkaa tai lastata jotta aluksen
syvays muuttuu yhden senttimetrin. Kelpo arvo pienia muutoksia
arvioitaessa.

Aluksen kiinnittymis- tai tukipiste, meren pohjaan juntattu, pin-
nalle ulottuva kéysien kiinnityspaikka ja / tai aluksen tukeutumis-
piste.

EP-LOGISTICS OY
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Ulottuma

Rahtilaivoista puhuttaessa kaytetty termi, joka kertoo laivan tai lai-
turilla sijaitsevan nostolaitteen tydskentelyulottuman etdisyyden
laiturin reuna/laivan kylki -rajapinnasta toiselle puolelle (laivanos-
turilla laiturin puolelle ja satamanosturilla laivan puolelle saavutet-
tavaa tydskentelyetaisyytta).

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma.

Veden tiheys

Veden syvyys

Ydinverkko

Yleiskaava

Vaylaverkoston investoinneista ja kehittdmisesta paatetaan talla
hallituskaudella valmistuvassa 12-vuotisessa valtakunnallisessa lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa,

Satamassa vedentiheydesta puhuttaessa tarkoitetaan yleensa
(meri-)veden suolaisuutta, paljonko vesi painaa per m3. Aluksen
liilkennointialueen veden tiheys vaihtelee noin 1,025-1,000 valilla
sen mukaan miten suuri osa vedesta on merivettd ja mika on jo-
kien/sateen tuoman makean veden keskindinen suhde. Loviisassa
veden tiheys on noin 1,002-1,004.

Veden syvyys on pystysuora etdisyys veden pinnalta vesialueen
pohjaan.

Core Network, on TEN-T-verkoston keskeisin osa liikkennejarjestel-
mad, toinen osa kahdesta tasosta. Ten-T koostuu vuoteen 2030
mennessa rakennettavasta ydinverkosta (core network) ja vuoteen
2050 mennessa rakennettavasta kattavasta verkosta (comprehen-
sive network).

Yleiskaava on kunnan koko maantieteellisen alueen maankayton
suunnitelma. Yleiskaava sijaitsee kaavoituksen tasoissa maakunta-
kaavan ja asemakaavan valissa. Yleiskaava sovittaa yhteen ja oh-
jaa yksityiskohtaisempien asemakaavojen laatimista. Yleiskaavalla
ohjataan kaava-alueen kaytt6a yleispiirteisesti maarittelemalla ja
sovittamalla yhteen esimerkiksi asuin- ja virkistysalueiden, tyo-
paikkojen, palvelujen ja liikennevaylien sijainti. Yleiskaavassa voi-
daan myds merkitéd ennallaan sailyvat alueet ja ne alueet, joihin
tulee joko pienempia tai suurempia muutoksia.

Koko kuntaa kasittelevaa kaavaa kutsutaan yleiskaavaksi ja
rajattua aluetta koskevaa kaavaa taas osayleiskaavaksi.
Osayleiskaava voidaan tehda vaikkapa ranta-alueille ja se voi olla
tarkempi kuin yleiskaava muuten. Yleiskaava ohjaa asemakaavoi-
tusta. Asemakaavaa laadittaessa siis tarkistetaan, minkalaisia oh-
jeita yleiskaavassa annetaan maankadytdlle. Jos asemakaavaa ei
ole, rakennetaan yleiskaavan mukaan. Yleiskaavan vahvistaa kun-
nanvaltuusto. Yleiskaavan sisaltévaatimukset maaritelldaan Maan-
kaytto- ja rakennuslain pykalassa 39.

EP-LOGISTICS OY
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REFEC - hanke Loviisan sataman Yleissuunnitelmahankkeen rahoittajana

Téma sataman yleissuunitelma -hanke seka sen kuluessa ~ aF T p
laadittu  aineisto on rahoitettu osittain REFEC- /
kehitysohjelman rahoituksella. REFEC tulee sanoista - ;
Reinforcing Eastern Finland-Estonia Transport Corridor,
Ita-Suomen ja Viron valisen kuljetuskdaytavan kehittami-
nen. Seuraavassa REFEC-hankkeen esittely hankeohjelman
kotisivujen mukaisesti.

Raskaan liikenteen maara Suomenlahden yli on kasvanut
jatkuvasti, ja saman suuntauksen ennustetaan jatku-
van. Huomattava osa tastd raskaasta liikenteesta kulkee 7
Ita-Suomen ja Ita-Viron valilla. Suomen ja Viron valillda on 27
kaksi laivayhteytta (Helsinki-Tallinna ja Hanko-Paldiski).
Nykyisellaan kuorma-autot kayttavat reittia Helsinki-Tal-
linna tai vieldkin pitempaa Hanko-Paldiski-reittia. Paras
tapa kehittaa Ita-Suomen ja Ita-Viron valista kaytavaa olisi
avat_a_lai_yalinja Loviisan ja _K_undan__satam_ien vélille_. Yht_eys Kuva 1 REFEC-kuljetus-
kulkisi lahes suoraan pohjois-eteldakselin suuntaisesti ja
olisi pituudeltaan 54 meripeninkulmaa. Vendjan aluevesia
ei tarvitsisi kiertaa.

kaytava.

Hankkeen tarkoituksena on selvittaa edellytyksia avata kuljetuskaytava Itéa-Suomen ja
Ita-Viron valille. Keskeisimpana tavoitteena on edistda Loviisa—Kunda-yhteyden toteu-
tumista kaytannon toimin. Naihin kuuluvat liiketoimintamallien laatiminen mahdollisten
varustamojen kanssa, satamien toiminta- ja investointisuunnitelmat, suunnitelma lupa-
ja saaddsvaatimusten tayttamiseksi, muiden Itameren alueen yhteyksien parhaiden
kaytantdjen siirtaminen, yhteysaikataulu- ja reittivaihtoehtosuunnitelmat, markkinoin-
tisuunnitelmat seka markkinointitapahtumat. Lisdksi tarkoituksena on selvittaa kulje-
tuskaytavan rahtipotentiaalia ja todentaa kuljetuskaytavan vaikuttavuus (lyhentynyt
matka-aika, kaytavan ja Loviisa—Kunda-yhteyden kayttémaarat).

Kuljetuskaytdva nopeuttaisi ja sujuvoittaisi tavaraliikennetta itdisen Suomen ja Viron
valilla, mutta uusi kaytava toisi muitakin hyoétyja. Suoremmista yhteyksista hydétyisi
myOs Via Balticaa kayttava liikenne, joka suuntautuu Ita-Suomeen tai sieltd pois. Yksi
merkittava hyoty olisi, etta kaytava hillitsisi raskaan liikenteen kasvua ja sen haittoja
(ruuhkat, paastét, melu, poély) Tallinnan ja Helsingin keskustoissa. Kuljetuskilometrien
vaheneminen puolestaan pienentaisi hiilidioksidipaastdja.

Hankekumppanit: Turun yliopisto / Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus on
hankkeen paatoteuttaja, muut kumppanit ovat Loviisan kaupunki, Kundan satama ja
Posintra Oy. Valtaosa 0,73 miljoonan hankerahoituksesta tulee ERFD (Interreg Central
Baltic Programme) ohjelmasta ja loput 21,8 % tulee hankekumppaneilta. REFEC-
hankkeen toteutusaika on 1.12.2017-31.5.2020. Tama Yleissuunnitelma toteutettiin
maaliskuu-elokuu 2019 valisena aikana.

https://www.refec.fi/
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JOHDANTO

1 LAHTOKOHDAT

Loviisan kaupunki kaynnisti alkuvuodesta 2019
Yleissuunnitelmahankkeen osana Refec-ohjelman
kehitystoimenpiteita Itdisella Suomenlahdella ns.
Refec-kaytavan alueella. Tyon tavoitteena on
saada kokonaisvaltainen selvitys satama-alueen
tulevaisuuden tarpeista.

Hankkeessa on tarkoitus huomioida mahdollisen oy 7%
Roro-liikenteen vaatimat sataman sisaiset seka ul- A
koiset liikennejarjestelyt, mahdolliset aluemuutok-
set mukaan lukien laajentuminen ja nykyisten lii-
kenteiden, tulevien liikennetarpeiden kanssa. Ve > i
Lisaksi suunnitelmia tarkistetaan erityisesti suun- telyryhmistd. Kuvalahde: Hamina-
nitellun RoRo-liikenteen paivittaisten tarpeiden, KotkaSatama Oy

muutostarpeiden sekda muun satamatoiminnan yhteensovittamisen nakékulmasta.

Kuva 2 RoRo—Iiiene koostuu eri-
laisista tavararyhmista seka kasit-

Hankkeen tarjousaineistoon sisaltyi Refec-ohjelmassa vuonna 2018 toteutettu MKK:n
julkaisusarjan A74, 2018 - raportti, nimelta Freight potential of the Eastern Finland -
Eastern Estonia transport corridor. Raportissa samoin kuin tarjouspyynnén yhteydessa
selvisi etta, Yleissuunnitelma tulee laatia saman aikaisesti seka Loviisan ettd Kundan
satamalle. Tama raportti seka raportin liiteaineiston karttakuvat on laadittu Loviisan
satamasta. Kundan satamalle on toimitettu vastaava, Kundan satamaa koskeva eng-
lanninkielinen aineisto.
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Kuva 3 Suomenlahden rannalla sijaitsevia satamia, aluevedet seka valmisteltava Lo-
viisa Kunda -RoRo-linjayhteys Loviisan ja Kundan sataman valille.
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1.1.1 Lyhyesti Loviisan sataman historiasta

Degerbyn ratsutilan maille vuonna 1745 perustettu Loviisan kaupunki tunnettiin nimella
Degerby aina vuoteen 1752, jolloin nimeksi tuli Loviisa. Loviisan satama, oli luonnolli-
sena satamapaikkana ollut jo pitkaan kaytdssa nykyisella Itaiselld Uudellamaalla.

s 8

KuVa 4 Loviisan satama Gavril Sergejevin ikuistamana vuonna 1808'._'Léhde: Wikipedia.

Nykyisin hieman enemman vientipainotteisena toteutuva Loviisan satamaliikenne on
viimeisen kymmenen vuoden aikajaksolla ollut noin miljoonan tonnin luokkaa vuosit-
tain, joinakin vuosina hieman enemman, joinakin vuosina hieman vahemman. Loviisan
satama on tullut tunnetuksi erityisesti sahatavaran lastaussatamana, mutta myés bulk-
tavaran tuonti- ja vientisatamana. Satamasta on lastattu puutavaraa kokolaivauksena
lahteneilla laivoilla Pohjois-Afrikkaan ja aina Kiinaan asti, antrasiittia Kanadaan ja kau-
raa Pohjois-Amerikkaan.

Suomalainen satamaliiketoiminta tuli uuteen tilan-
teeseen 2000-luvun taitteeseen tultaessa, jolloin
1994 |lopussa paattynyt satamanpidon erioikeus oli
saanut kaupungit uudistamaan satamarakentei-
taan ja kilpailemaan voimakkaammin keskenaan.

Tuolloin tavaraliikenteen satamat olivat joko teol- . - i .
lisia satamia, yleisia kunnallisia satamia (valtaosa Euva 5 Sementtilastia purkava
kauppamerenkulun satamista) tai yksityisia, yri- 5jus Loviisan sataman laivapaikalla
tysten omistamia satamia. Muutamat kunnalliset ., 15 kuvassa nakyy myés HH
satamat yhtiditettiin jo vuosituhannen vaihteessa pinauksen hinaaja Kalkke, joka
ja lahes kaikki muut yleiset satamat seurasivat pe- 5,staa tarvittaessa alusliiken-
rassa vuoden 2014 loppuun asetettuun maaraai-
kaan mennessa. Loviisan Satama Oy aloitti toimin-
tansa 1.9.2014.

Kilpailutilanne Suomenlahdella muuttui viime vuosikymmenillda mm. lainsaadannoén
muutoksien myo6ta, lastinkasittelytekniikan, HaminaKotkan muodostamisen, Helsingin
Vuosaaren sataman valmistumisen jalkeen. Vuonna 2016 toimijakentdssa tapahtuneet
markkinatilanteen muutokset tarjosivat Loviisan satamalle uusia mahdollisuuksia.

nettd satama manoveereissa.

1.1 Loviisan kaupunki ja Helsingin satama

Vuoden 2016 loppupuolella Loviisan kaupunki ja Helsingin Satama Oy julkistivat kau-
pan, jossa Helsingin Satama Oy ostaa 60 prosenttia Loviisan kaupungin satamatoimin-
taa harjoittavasta yhtiosta, mika jatkoi toimintaa Loviisan Satama Oy:na. Samalla maa-
ja vesiomistus siirrettiin Loviisan kaupungin omistamaan Loviisan Satamakiinteisttt
Oy:n. Helsingin Satama laajensi kaupan myodta satamapalvelutarjontaansa yksikoidyn
tavaraliikenteen ja matkustajaliikenteen lisaksi muuhun liikenteeseen ja varautui Etela-
Suomen uusiin ja kasvaviin liikennetarpeisiin. Kauppa toteutui 2017 vuoden ensimmai-
sena paivana.
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1.2 Loviisan sataman nykytila
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Kuva 6 Loviisan sataman kokonaiskuva. Kuvaan on merkitty joitain keskeisia
toimijoita seka satama-alueelta etta sen naapurustosta. Kuvassa nakyy hyvin sataman
rataverkko, joka on Loviisan satamaa kayttaville asiakkaille vaylan syventamisen lisaksi
tarkea osa kokonaisuutta. Kuvassa laituripaikkanumeroinnissa harmaalla varilla esitetyt
numerot (5. ja 7.) ennakoivat tulevia uusien laivapaikkojen numerointeja.
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1.3 Tyon tavoite

Tyo6n tavoitteena on laatia Loviisan satama-alueen yleissuunnitelma vuosille 2020-
2035. Suunnittelussa kaytetaan hyvaksi aiempia selvityksia ja tutkimuksia, joiden poh-
jalta laaditaan liikenne-ennusteet suunnittelua varten.

Yleissuunnitelmilla asiakaslahtdiset suunnitteluratkaisut varmistetaan tiiviilla yhteis-
tyolla keskeisten sataman kayttdjien kanssa kaytavin keskusteluin.

Yleissuunnitelmilla varmistetaan alueelle sijoittuvien toimintojen yhteensovittaminen
Loviisan sataman nykyisen liikenteen/kayttajien, uusien toimijoiden ja alueelle tehta-
vien muiden varausten kanssa parhaalla ja strategisesti jarkevalla tavalla.

Lisaksi yleissuunnitelmassa tarkasteltiin alueen liittymista yleiseen rauta- ja maantie-
verkkoon.

1.4 Menetelmat

1.4.1 Konsulttitoimeksianto Yleissuunnitelman toteuttamiseksi

Ty6 maariteltiin tehtavaksi seuraavan 8. vaiheisen hankerungon mukaisesti ja
toteutettiin ohessa mainituin tarkennuksin seuraavissa vaiheessa:

1. Lahtdtietojen keruu ja analysointi. Satama toimitti konsultille huo-
mattavan maaran lahtdaineistoa hankekayttdéa varten.

2. Yleissuunnitelmavaihtoehdot, konsultti laati erilaisia kehitysvaihto-
ehtoja, joita tarkennettiin mydhemmin hankkeen edetessa.

3. Kehittamistarpeiden selvitys toteutettiin osana hankkeen aloitusko-
kousta, tarpeet jasentyivat hankkeen kuluessa. Tilaajalta tuli mm.
varasto- ja kenttakehitystarpeita hankeaikaisen markkinakehityksen
kuluessa.

4. Kaavoitukselliset tarkistukset. Kaavoituksellisia keskusteluja kaytiin
Helsingin sataman kaavoituspaallikbn kanssa seka hankkeeseen si-
toutetun satamakaava-asiantuntijan kanssa kaydyissa palavereissa.

5. Sidosryhmatilaisuus, joka hankkeen kuluessa paatettiin siirtaa ai-
neiston valmistumisen jalkeen pidettavaksi tilaisuudeksi.

Vaihe paikattiin keskeisten satamaa kayttavien yritysten avainhenki-
l6iden haastatteluin kevaan ja alkukesan aikana.

6. Liikenne-ennusteet ja skenaariot on laadittu tdhan raporttiin.

7. Sidosryhmatilaisuuden palaute ja tarkennukset. Kts edella kohta 5.

8. Raportointi ja yleissuunnitelmakartta

EP-LOGISTICS OY
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2 LOVIISAN SATAMA JA TOIMINTAYMPARISTO

2.1 Yleissuunnitelman taustaa

Loviisan satama on liikennetilanteessa kasvu
uralla, jonka tukena toimii sataman hyva infra-
struktuuri, mydnteista palautetta saanut palvelu-
asenne seka satamalle tarkea rautatieyhteys. Myo6s
asiakkaat ovat investoineet ja keskittaneet liiken-
netta Loviisan satamaan.

Vallitsevassa markkinatilanteessa, talouskasvun
aikana ja mydnteisen virolaisen satamakumppani,
Kundan sataman kanssa nyt on hyva hetki katsoa
Loviisan satama-alueen ja lahialueiden tilannetta,

L

Kuva 7 Loviisassa toimiva Oy
Aug. Ljungqvist Ab on huolinta ja
laivanselvityspalveluita tarjoava
yritys. Kuva on yhtién kotisivuilta
http://www.alj.fi/

mita satamassa tarvitaan tulevaisuudessa, miten satamarakenteita tulisi uudistaa, jotta
satama vastaisi paremmin tulevaisuuden toimintaymparistoa.

Loviisan kaupungin strategian 2017 - 2022 mukaan kaupunki panostaa mm. yritys-
palveluidenjoustavuuteen, aktiiviseen kaavapolitiikkaan ja nopeaan elinkeinoelamaa
huomioivaan paatoksentekoon seka tydskentelee toimivien yritysten kanssa yhdessa
toimintaedellytysten parantamiseksi ja kasvun tukemiseksi.

EP-LOGISTICS OY
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2.2 Liikennejarjestelma

Satamaliiketoimintaymparistdssa on tapahtunut paljon viimevuosina. Vuoden 1994 lop-
puun asti Suomessa oli voimassa niin sanottujen vanhojen kaupunkien erioikeus sata-
manpitoon, joka kumottiin lailla, 8.12.1994. Laki astui voimaan 1.1.2015 alkaen. Sa-
man padivamaaraan mennessa yksityisen sektorin kanssa Kkilpailleiden kunnallisten
satamien tuli yhtiéittaa liiketoimintansa. Satamien toiminnallisia rakenteita avaamaan

|
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Kuva 8 Nykyiset Ydinverkon seka kattavan verkon satamat ja liikennepaikat.
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pyrkinyt satamapalveludirektiivi, satamapakettina tunnettua lainsaadantékokonai-
suutta valmisteltiin pitkdan, kunnes sen 3. versio saatiin komissiossa lapi loppuvuodesta
2016 ja se astui Suomessa voimaan 24.3.2019. Laki koskee EU:n TEN-T-verkkoon ni-
mettyja satamia, joita Suomessa on 16.

Uusi satamapalvelulaki vaikuttaa neljaan eri toimintaan satamissa: hinauksiin, kiinni-
tyksiin ja irrotuksiin, jatehuoltoon seka tankkaukseen. Satamat voivat tehda toimintoja
itse tai kayttaa palveluntuottajia. Laki antaa satamille evaat palveluiden kilpailuttami-
seen ja liiketoiminnan kehittamiseen alueellaan. Satamayhtid voi asettaa palveluntar-
joajille vahimmaisvaatimuksia, jotka liittyvat esimerkiksi ammattipatevyyteen, talou-
delliseen tilanteeseen tai mahdollisuuteen toimia 24/7.

Helsingin Satama Oy on yhtidittanyt aluepalveluliikennetoimintansa eli irrotus- ja kiin-
nityspalvelut tytaryhtiokseen. Helsingin Sataman uuden tytaryhtién, Etela-Suomen Sa-
tamapalvelu Oy:n toiminta aloitettiin 2019 alusta emoyhtién valmiilla palvelurungolla.

EP-LOGISTICS OY
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2.3 Kattavan- ja paadvaylaverkon tarkistaminen

TEN-T-verkosto koostuu kahdesta tasosta: vuoteen 2030 mennessa rakennettavasta
ydinverkosta (core network) ja vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta
verkosta (comprehensive network). Euroopan komissio on ehdottanut 6.6.2018, etta
Verkkojen Eurooppa - valinetta (Connecting Europe Facility, CEF) uudistetaan osana
EU:n seuraavaa, vuosien 2021-2027 pitkan aikavalin budjettikautta. Verkkojen Eu-
rooppa -valineen liikenteen alan investointeihin osoitettaisiin 30,6 miljardia Euroa.

PAAVAYLAT 2019
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Kuva 9 Maanteiden ja rautateiden paavaylat LVM:n 2018 antaman ja 1.1.2019 voi-
maan tulleen asetuksen mukaisesti. Asetuksesta kertoneessa tiedotteessa puhuttiin
paavaylan valmisteluvaiheen tyénimesta Runkoverkko. Lahde: LVM.

Suomessa saatiin vuoden 2018 lopussa valmiiksi pitkdaan valmistellun runkoverkkotyén,
joka lausuntokierroksella muuttui ja puhuu maanteiden ja rautateiden paavaylista. Tyo
vahvistettiin paavayla asetuksella, joka astui voimaan 1.1.2018. Ty6n on ajateltu vah-
vistavan EU:n TEN-T verkon sisaltda.

Paavaylaverkon tulee huomioida ja mahdollisuuksien mukaan ennakoida EU:n TEN-T -
verkon ydin ja kattavan verkon satamat. Tama sen johdosta, ettd TEN-T -verkon pai-
vittdminen kaynnistyy lahitulevaisuudessa ja toisaalta LVM:n tulevaisuuskatsauksessa
Suomen satamien takamaayhteyksien kehittaminen kytketaan osaksi runkoverkon vay-
lien kehittamista.

Liikenteen rooli padstojen rajoittamisessa on keskeinen. Taman johdosta paa-
vaylaverkoston maarittelyssa tulee huomioida ns. modal shift eli maaritelta-
van paavaylaverkon tulee mahdollistaa se, etta paavaylaverkkoon maaritellyn
maantien rinnalla on mahdollisuus siirtda kuljetukset ilmastoystavallisem-
paan, paavaylaverkkoon nimettyyn raideliikenneyhteysvaliin. Loviisan satamaan
johtaa jo valmiiksi laivaajien kayttama rautatieyhteys, mutta rata tarvitsee perusparan-
nuksen kuten maakuntakaavan 2050 toteuttamisohjelmassa todetaan.

EP-LOGISTICS OY
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Hankkeet
ENSIMMAISEN VAIHEEN HANKKEET

Tiehankkeet

(Vt 4 valilla Keha | — Keha Ill, hanke esitetty pohjoisen suunnan hank-
keissa (12))

TOISEN VAIHEEN HANKKEET
Ratahankkeet

Ostersundomin metro (32)
Itérata Porvooseen saakka (34)

Perustelut

Ensimmaisen vaiheen hankkeet perustuvat paaosin nykyisen maankaytén
tarpeisiin tai maank&ytén kasvuun nykyisessé rakenteessa.

Vt 4 ja Vit 7 pitkamatkaisen liikenteen sujuvuus, Malmin (Helsinki), Oster-
sundomin (Helsinki), Sipoon ja Porvoon maankaytén kehittyminen

Ostersundomin (Helsinki, Vantaa, Sipoo, |) maankaytén kehittaminen

Nopean kaukolikenneradan ensimmainen osuus, edesauttaa Kuninkaan-
portin (Porvoo, O) ja Porvoon keskustan maankayton kehittymista

I Lahti—Loviisa-rata (37)

Vfalkon sataman Kuljetukset

Tiehankkeet

Wt 7 liittymien parantaminen ja lisakaistat valilla Keha |1l — Sakarinmaki
(16)

Mt 170 lisékaistat ja Keha Ill littymén parantaminen (17)

Loviisan ydinvoiman tieyhteys (21)

KOLMANNEN VAIHEEN HANKKEET
Ratahankkeet
Koskenkyla—Kouvola-ratayhteys

Ostersundomin (Helsinki, Vantaa, Sipoo, |) maankayton kehittaminen

Ostersundomin (Helsinki, Vantaa, Sipoo, |) maankaytén kehittéminen

Loviisan uusittavan ydinvoimalan tarvitseman liikenneyhteyden toteuttami-
nen

Kuva 10 Uusimaakaava 2050 toteuttamissuunnitelman luettelointi ns. II vaiheen hank-
keista Itdiseltd Uudeltamaalta. Hankkeen yhteydessa oleva numero viittaa samassa to-
teuttamisohjelmassa kaytettyyn hankenumerointiin. Kts. Karttakuva alla

Uusimaakaava 2050 -ohjelman kehityshankkeet kartalla.

TIEHANKKEET MAANKAYTON HANKKEET

Valtatie 25, vaiheittain kehittdminen Lempola

Valtatie 25, vaiheittain kehittaminen Hoytionummi
Kantatie 51 kehittaminen C Hista

Valtatie 2 lisakaistat D Mynttild

Valtatie 1 lisékaistat Tuomarila - Keha Il - Histan eritasoliittyma Hagalundin kallio
Keha Il vililld kantatie 51- Mankki Kuninkaantammi
Keha I Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli Keimola/Kongo
Valtatie 3 lisikaistat ja Kuninkaantammen eritasoliittyma H Focus

Keha Il valilld Askisto - Pakkala

Valtatie 3 vdlilld Keimola - Luhtaanmaki

Keha I valilla valtatie 3 - kantatie 45 - valtatie 4
Valtatie 4 valilld keha | - keha lll

Valtatie 4 valilld kehd Ill - Kuloméentie

Kantatie 45 valilla Valkoisenlahteentie - Kulomaentie
Keha IV

16 Valtatie 7 valilla keha Ill - Sakarinmaki

17 Maantie 170 liittymien parantaminen ja lisdkaistat
18 Jarvenpaa - kantatie 45

19 Itdinen radanvarsitie

20 Hyvinkaan itdinen ohikulkutie
21 Loviisan ydinvoimalan tieyhteys

RATAHANKKEET
22 Hanko - Hyvinkda -radan sahkoistaminen !
23 Inkoon satamarata
24 Rantaradan parantaminen Ly,
25 Rata Lohjan keskustaan K
26 Espoo - Salo -oikorata

27 Espoon kaupunkirata o
28 Tallinnan tunneli &
29 Pisara-rata
30 Lentorata 1
31 Klaukkalan rata

32 Osterdundomin metro
33 Kerava - Nikkila -rata R4
34 Itdrata Porvooseen ‘\\\“

35 Itdrata Porvoosta itddn oS

36 Pasila - Riihimaki, 2.vaihe

37 Lahti- Loviisa -radan kehittiminen
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TOTEUTTAMISJARJESTYS

I Ostersundom

J Palopuro

K Ristikyto/Kytomaa
L Ahjo

M Talma

N Nikkild

O Kuninkaanportti

® >

—_———— e = VNV A WN —
VMaEWN=O
amm

o

M, 2y, & g
7%, Npe W) X

%, &
27 o .,
11,380 N

" Maankdyton
«s'  kehittamisen kohde

w TOTEUTTAMISJARJESTYS

TIEHANKKEET

U ===  1.vaihe
s 2.vaihe
3. vaihe
RATAHANKKEET
Uusi raideliikenteeseen tukeutuva L] I.Va!he
jatoimintojen kehittamisvyohyk w2, vaihe
3.vaihe

°

AVTEgy, N -
2&\\“ 3 RO s
A 5
W 5
"""'l " ul“““ 5

23 °

2

28 Rautatie

Metro
=ty

imintojen amisvyohyk

Keskustatoimintojen alue
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@ Kansainvalinen lentoasema mmmmi 2 valhe
Kuva 11 Loviisan Satama Oy:n kannalta tarkeitd hankkeita infrahankkeita ovat mm.
Toteuttamisjarjestyksen 2. vaiheessa Lahti-Loviisa -radan kehittaminen (37), 3. vai-
heessa Itarata Porvoosta Itdan (35) seka Merivaylahanke (merivayldahankkeet eivat
ole maakuntakaavassa). Sataman kannalta Rantarata tai Itarata, toteutettavaan rata-
hankkeeseen liitynta on tarkea. (Nain myos lausuttu).
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Loviisan sataman ei nykyisin kuulu TEN-T ydinverkon, kattavan verkon tai paavaylaver-
kon satamiin, mutta Helsingin Satama kuuluu. Helsingin Satama on ollut vahvasti vai-
kuttamassa Uusimaa kaava 2050 -toteuttamisohjelman laatimisessa ja Loviisa on to-
teuttamisohjelmassa nakyvissa useissakin yhteyksissa. Satamaliikenteen kannalta
tarkeimpia kirjauksia on: Lahti-Loviisa -rata (37) tarkeéa tavaraliikenteen rata, joka tar-
vitsee peruskorjauksen. Samalla tulee suunnitella tasoristeysten poistojen mahdollisuu-
det. Rata on tdrked etenkin Valkon satamalle, jonka ratakuljetukset ovat kasvussa.

Erilaisissa liikennejarjestelman luokittelujarjestelmissa on tarkea tunnistaa mitka ovat
niiden keskeiset valintakriteerit, miten ne vaikuttavat esim. kehityshankkeiden rahoi-
tukseen ja mahdollisten rahoitusinstrumenttien kaytettavyyteen. Yhta tarkeaa on tie-
dostaa niiden paivitysvaiheet ja mekanismit paivitysvaiheiden takana seka paivityksen
aikataulu.

2.4 Suomessa uusi hallitus, uusi liikkennejarjestelmasuunnitelma

Vaylaverkoston investoinneista ja kehittamisesta paatetaan talla hallituskaudella val-
mistuvassa 12-vuotisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Kun-
nossapidon tasosta maantieverkolla sdadetaan myds uudistetussa maantielaissa.

Loviisan kannalta olisi tarkeaa saada merivaylahanke tahan LJS:aan, silla hankkeiden
toteutus pohjautuu paljolti valtakunnallisen kokonaisarvion kautta. Puuttuminen tai
huono sijoitus hankeohjelman priorisoidussa luettelossa tuo vuosia liséa mahdolliseen
vaylansyvennyshankkeen toteutukselle.

Vastaavasti edellisessa Uusimaakaava 2050 -ohjelmassa havaittiin mm. kiertotaloussa-
tamaksi profiloituvan Inkoon raideyhteys. Nyt voimallisesti Kasvanut Inkoo Shippingin
satama on saanut kaasuputkimassojen myynnista uusia alueita tasattua ja resursseja
voimakkaasti kasvaneeseen varastoinvestointiohjelmaan.

Kuva 12 Loviisan Satama jatkaa joustavana irtolastien kasittelijana
Kuva: Port of Helsinki kotisivut.
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3 LOVIISAN SATAMAN TAVARALIIKENNE
3.1 Meriliikenteen kehitys 2018 vs. 2017

Loviisan Satama Oy:n tavaraliikenne vuonna 2018 kasvoi yhteensa 14 % edellisvuo-
desta, kun satamien tavaraliikenne valtakunnallisesti kasvoi samanaikaisesti yhteensa
6,4 % samoissa tavararyhmissa. Loviisan satamassa keskeisimmat tavararyhmat ovat
metsateollisuus-, sementti-, vilja- seka kaivannaisliikenne. Lisaksi satamassa kasitel-
tiiln mm. erilaisia metalleja, kiertotalouden lasteja ja palveluntuottajat tekivat erilaisia
lisdarvopalveluja suuryksikkoéliikenteeseen ja meriliikenteen kalustoa omaaville asiak-
kaille.

3.2 Suomen satamien meriliikennekehitys kokonaisuutena

Satamien tavaraliikenne kasvoi 5,1 % vuonna 2018, mutta kauppataseen ollessa 4,4
mrd. € alijdamainen oli hyva, etta erityisesti vienti kasvoi 7,5 % vuosivahdilla. Transi-
toliikennetta kirjattiin meriliikenteessa 9,0 milj. tonnia ja se suuntautui 92 %:sti lan-
teen. Suomen reittida Vendjan suuntaan kuljettavan transiton osuus oli viimevuonna ai-
noastaan 8 % ja jatkaa supistumistaan 12,4 % vuosivauhdilla.

SUOMEN ULKOMAANKAUPAN MERIKULJETUKSET, 2018 vs 2017
an—

%

TRANSITOLIIKENNE

ULKOMAANLIIKENNE
103,8 Milj.t.

9,0 Milj.t.

+5,1 %

OSUUDET TONNEISTA
Vienti Tuonti

51 % 49 % SR +10,1 ‘

3.3 Suomen satamien suuryksikkodliikenne 2018

-12,4 %

Suomen satamien suuryksikkdliikenne jaetaan usein konttiliikenteeseen ja muihin kul-
jetusvalineisiin. Satamat tarkastelevat asiaa usein yksikdiden lukumaaran kautta Ka:n,
peravaunujen tai TEU maarien kautta. Satamissa Shortsea Door-Door kontti rekan kyy-
dissa kirjataan sitten kuorma-autoksi tai kuorma-autoksi ja peravaunuksi. Yksikkolii-
kenteen lukujen yhteismitallistaminen on siksi vaikeaa. Suomessa ja Itameren alueella
EU:n sisdisesti tehtavat kuljetukset ovat pitaneet pintansa ISO merikontin vallatessa
markkinaosuuksia. Overseas-yksikkdliikenteen kuljetukset kulkevat konteissa mutta
EU:n alueella kumipydraliikenteessa kulkee yli puolet Suomen satamien suuryksikkalii-
kenteen tonneista 53 % ja konteissa 46 %.
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SUURYKSIKKOLIIKENNE SUOMEN SATAMISSA VUONNA 2018

SUOMEN SATAMIEN SUURYKSIKKOLIIKENNE 2018 KESKINAISET OSUUDET ERI RYHMISSA
Yksiksissa  |Laskennalliset Kulje tusva- ontti-
Vksikst et, KAt ja PV:tlastia yksikat (* lineet, KA, |la:

[satamat TEU gl tonnia__|kerrot TEU: [sstamat __|Pv km% YKSIKKOLIKENTEESSA KULIETETUT TONNIT “EL:
Tornio 15 255 TEU| 14879 kpl 372177 15255 TEU Tornio 0,0% 13% 10% Kontit ‘t) 13,19 mil]_ t (46 %)
Kemi 15377 TEY)| 10236 kp! 1611071t 15925 TEU[  Kemi 00% 06% 1,0% KA.L, PV:t, seki

Oulu 46 817 TEU 33770 kpl 601 052 t| 48435 TEU Oulu 0,1% 21% 2,9% muut kul\ vilineet (t) 15,37 m\'li.t. (53 %)
Rashe 406 TEU| 291 kpl 351t 406 TEU Raahe 0,0% 0,0% 0,0% VHTEENSA 28,55 mili.t.
Rahja 2384 TEU| 1192 kpl 16 249t 2384 TEU Rahja 0,0% 0,1% 01%
Kokkola 17992 TEU 14713 kp| 267 109 t 17992 TEU Kokkola 0,0 % 0,9% 1,1%
Vaasa 146 TEU| 14268 kpl 234 559 t| 14 343 TEU Vaasa 13% 0,8% 0,0%
Pori 10 748 TEU| 6183 kpl 85901t 10748 TEU Pori 0,0% 03% 07%
Eurzjnki 30 TEY, ZOka 350 t] 30 TEU Eurajoki 0,0% 0,0% 0,0%
Rauma 262 667 TEU| 170 606 kp! 2204196¢ 266 236 TEU Rauma 02% 77% 16,5%
Uusik: ki 1897 TEU 61192 kpl 693 761 t| 120524 TEU il i 54% 24% 01%
Lingnﬁs OTEU| 5% kpl 244 t] 51 TEU Lingn'as 0,0% 0,0% 00%
i 1TEU 3511 kpl 31162 & 3848 TEU iet 03% 01% 0,0%
1TEU 4386 kpl 48360t 4386 TEU Eckerd 04% 02% 0,0%
OTEU| 128162 kpl 1868 189 t| 144 919 TEU Naantali 11,6% 6,5% 0,0%
327ATEU) 105345 kp! 1518957t 129992 TEU Turku 9,3% 53% 0,2%
60 403 TEU| 220311 kpl 3583549t 390 609 TEU Hanko 170% 12,5% 38%
509 647 TEU| 882221 kp! 11637527t 1293902 TEU Helsinki 534% 40,8% 31,9%
649 645 TEU 361636 kpl 5232204t 674 289 TEU i 11% 18/3% 40,7 %
1 596 690 TEU 1106159 kpl 28557004t 3154274 TEU Y HTEENSA 100,0% 100,0 % 100,0 %
RAUMA Unitized traffic FIN No. 4.
- Cont TEU % of FIN 165% (3.
YKSIKKOLIKENTEEN SATAMAT SUOMESSA 2018 THETSINGEENETEN % (@)

IAKOTKA, Unitized traffic, FIN No. 2.
B TEU % of FIN 20,7% (1)

Unitized Tonnes % of FIN 77% (4)

@ 3 suurinta konttiliikennesatamaa (89,1 % TEU:sta) St v \:

4 NAANTALI, Unitized traffic FIN No. 5. - | &Trail No units % of FIN 1,1% (7.)

& 3 suurinta RoRo-liikennesatamaa (82,0 %, muista kulj.v.) Cont TEU % of FIN 00% na w‘ Unitized Tonnes % of FIN 183% (2.)
Trk&Trail No units % of FIN 116% (3.) " HELSINKI, Unitized traffic FIN No. 1.

O 5 suurinta yksikkéliikenteen satamaa (85,9 % yks.l.ton.) Unitized Tonnes % of FIN 6,5% )o g Cont TEU % of FIN 319% (2)

Trk&Trail No units % of FIN 53,4% (1.)

HANKO, Unitized traffic _____FIN No. 3. Unitized Tonnes % of FIN 408% (1)

@ 12 muuta yksikkaliikenteen satamaa (14,1 % yks.l.ton)

Cont TEU % of FIN 38% (4.)
Trk&Trail No units % of FIN ~ 17,0% (2.) PR
Unitized Tonnes % of FIN 125% (3.) - =

Lihde: Traficom, Ulkomaan Meriliikenteen kuukausitilasto 12/2018 =

Suomen merikonttilikennemaarisséa HaminaKotka Satama Oy on Suomen suurin sa-
tama 41 % osuudella satamissa kasiteltyjen TEU tilastojen mukaan. Kaikissa Hamina-
Kotka sataman suuryksikdissa kuljetettiin yhteensa 5,2 miljoonaa tonnia tavaraa. Kun
tarkastellaan vahvaa Shortsea-kumipydraliikennetta, ykkdseksi nousee Helsingin sa-
tama, jossa kasiteltiin 53 % meriliikenteen kaikista muista suuryksikdista kappalemaa-
ran perusteella. Kun nama yhdistetaan ja mainituista syista katsotaan vain suuryksi-
kdissa kuljetettuja tavaratonneja, on 3:n suurimman suuryksikkdliikenteen satamien
jarjestys seuraava. Helsinki 11,6 milj. t., 40,8 % tonneista, HaminaKotka 5,2 milj.t.,
18,3 % tonneista ja Hanko 3,6 milj.t., 12,5 % tonneista.

Sataman meriliikenteen nakdkulmasta on syyta katsoa viela RoRo-liikennesatamia erik-
seen. Kolme keskeisinta RoRo-liikennesatamaa ovat Helsinki, Hanko ja Naantali. Naista
Hangolla ja Naantalilla ei ole muutamaa mobiilinosturia lukuun ottamatta juuri lainkaan
suuryksikdiden nostokalustoa. No, toki Hangolla on mutta ei niita kaikilla Hangon RoRo-
linjoilla kayteta. Saanndllinen RoRo-liikkenne parjaa ilman mobiilikonttinosturia ainakin
siihen asti, kun sille syntyy jatkuvaa, paivittdista tarvetta eika nosturille voida katsoa
muuta kuormaa, lyhennysten kattamiseksi.

Edellisesta suuryksikkéliikenteen kuvaajasta ja taulukossa huomataan, etta vaikka Suo-
messa on 17 suuryksikkéliikenteen satamaa, tai 14 Manner-Suomen suuryksikkdéliiken-
teen satamaa, niin 5 suurinta kasitteli noin 86 % kaikista suuryksikkdliikenteen ton-
neista. Konttiliikennesatamissa keskittyminen on vield voimakkaampaa, 3 suurinta
satamaa kirjasi itselleen 89,1 % kaikista konttiliikenteen TEU maarista vuonna 2018.

Loviisan kannalta on syyta poimia muutamia esimerkkeja. Vaikka Raaheessa kasitellaan
kontteja mutta lastattuja yksikdita ei tonnimaarien kautta laskettuna ole juuri lainkaan,
osoittaa ettd Raahessa stuffatut kontit todennakdisesti laivataan Oulusta, Kokkolasta
tai jostain muusta kontteja kasittelevasta satamasta, jonne on yhteydet juuri oikeisiin
kohteisiin ja riittavan usein. Toisaalta Raahen volyymit eivat perustele saanndllista fee-
derkayntia. Kaskisten sataman Metsa Groupin uusi Husumin RoRo-linja ei nakynyt viela
2018 suuryksikkdliikenteessa mutta tullee nakymaan liikenteen kehittyessa 2019 Kas-
kisten luvuissa.
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Kuva 13 Sahatavaran ahtausta Loviisan satamassa. Kuva: Port of Helsinki kotisivut.

3.4 Yhteenvetona Loviisan, Suomen, transitoliikenteen ja suuryksikko-
liilkenteen osiosta

Loviisan lilkennemaarien kehitys on ollut parempaa kuin meriliikenteen yleinen kehitys
tai parempaa kuin Loviisassa kasiteltyjen tavararyhmien kehitys muualla Suomen sata-
missa. Liikenteen kehityksella on omat haasteensa, mydnteista on avainasiakkaiden
investointi Loviisaan ja toiminnan kehittaminen. My6s vahvojen markkinatoimijoiden
keskitys ja kasvun rakentaminen Loviisan kautta on ollut mydnteista 2018 ja 2019 en-
simmaisen vuosipuoliskon aikana. Nyt Loviisassa on hyva keskittya uuden RoRo-linjan
edellyttamiin valmisteluihin. Loviisan kaupungin on hyva jatkaa rakentavia keskusteluja
sataman ldheisyydessa sijaitsevien sidosryhmien kanssa.

Liikenteellisesti haasteellisessakin tilanteessa loviisalainen ahtaaja on tydn kautta osoit-
tanut, etta kylla Loviisassa halutaan lastata laivoja jatkossakin. Erdaiden luontaisten te-
kijoiden puuttuessa, Loviisan on haasteellista kilpailla joillakin kuljetussektorin osa-alu-
eilla. Sellaisia ovat mm. suuren mittakaavan konttilikenne, suuremman luokan
nestebulk-liikenne tai laajempi kuivabulk-liikenne.

Suomenlahden pohjoisen puoleisella rannalla on joukko vahvoja ja lasteista kilpailevia
satamia, jotka ovat pitkalti keskittyneet omien vahvuuksien suomiin lastityyppeihin.
Markkinat ovat melko staattiset, mita tulee Suomen ulkomaankaupan tilanteeseen ja
sen kuljetuksiin. MKK:n Refec-raportissa todettiin, etta esim. Suomen ja Eestin valinen
tavaraliikennekehitys on jopa hieman taantunut mutta transiton vahva kehitys on pita-
nyt Suomen ja Eestin valisen lauttaliikenteen tavaraliikennekehityksen kasvussa.

Tassa on syyta tarkentaa transiton kasitetta. Transitoliikenne on kahden ulkomaan-
kauppaa harjoittavan maan valista liikennetta siina kolmannessa maassa, jonka kautta
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tavara kuljetetaan. Se ei siis vaistamatta ole Venalaista transitoa. On huomattava, etta
Suomen maailmankauppa, joka konteissa kulkee Euroopan ulkopuolelle, on mm. Sak-
sassa, Hollannissa tai Iso-Britanniansa transitolastia.

Loviisa-Kunda - RoRo-liikennendakymien ja kasvun kannalta potentiaalisia ryhmia voi-
daan eri maiden ulkomaankauppatilastoista pelkistda seuraavaan sivun taulukkoon.

Taulukko 1 Mahdollisia transitolasteja Loviisa-Kunda laivareitille. RoRo-laivalla nama
nakyvat pitkalti rekkaliikenteena tai projektilasteina.

Lahtomaa Transito- Maadranpaa Vientiryh- Tuontiryhmia
maa(t) mia
Suomi, Baltian maat, Valkove- Kala, alu- Kulutustavarat,
Viro naja, Puola, Tsekki, miini, me- koneet ja lait-
Slovakia, Unkari, Ro- tallit, ko- teet, sairaala-
mania, Bulgaria, neet ja tarvikeet, puu,
Kreikka, Turkki Uk- laitteet pelletit, kemi-
raina, Vendja yms. kaalierat.
Suomi, Baltian maat, Valkove- Metsateol- Koneet ja lait-
Viro naja, Puola, Tsekki, lisuuden teet, metallit ja
Slovakia, Unkari, Ro- tuotteet, metalliraaka-
mania, Bulgaria, kaivannai- aineet, puuja-

Kreikka, Turkki Uk- set, paperi losteet
raina, Venaja yms.

Suomi, Baltian maat, Valkove- Kala ja ra- Elintarvikkeet,
Viro naja, Puola, Tsekki, pujalos- koneet ja lait-
Slovakia, Unkari, Ro- teet, puu- teet

mania, Bulgaria, tavara

Kreikka, Turkki Uk-
raina, Venaja yms.

Pohjoismaat/Venaja -Ukraina tarkastelun kautta nahdaan, etta pohjois-etelasuuntai-
sessa kauppavaihdossa liikkuu paljon teollisuuden, elintarvike ja energiateollisuuden
tuotteita ja yksi 